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Bakgrund

Stadsbyggnadsforvaltningen (fore detta Stadsbyggnadskontoret) har fatt i uppdrag att ta
fram en detaljplan som ska prova markens ldmplighet for bostiader, verksamheter samt ett
resecentrum inom stadsdelen Brunnsbo. Brunnsbo star infor en storre utveckling med
utbyggnad av sparbunden trafik, bade sparvagn och pendeltag, fortatning med bostider

och utbyggnad av skola. Detaljplanen kommer ldgga grunden for utvecklingen inom
omrédet. Stadelen kommer att omvandlas till en nod for regionalt och lokalt resande och
forvintas bli attraktiv att exploatera. En omdaning av torgmiljon och trygghetsskapande
atgarder kommer att vara i fokus tillsammans med trafiksékerhet i detaljplanearbetet. Fel!
Hittar inte referenskilla. redovisas detaljplancomrade.
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Figur 1. Detaljplanomradet.

Syfte

P& uppdrag av Exploateringsforvaltningen tar COWI fram ett trafik- och
utformningsforslag for de delar av projektet som inte berdrs av andra trafikprojekt inom
planomradet, se Avsnitt Angrinsande projekt nedan. Trafik- och utformningsforslaget
syftar till att sdkerstdlla anslutning till kommande bebyggelse samt ge forslag pa en
trafiklosning som beaktar framkomlighet, tillgénglighet, trafiksékerhet och hallbarhet.

Handlingarna som tas fram skall utgora underlag till detaljplanen men dven kommande
projektering.

Geografisk avgransning
Det preliminéra planomradet redovisas i Figur 2. | samma figur redovisas dven
utredningsomréadet som trafik- och utformningsforslaget har tagits fram for. Planomradet
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ar beldget i stadsdelen Backa, som ligger i den nordvéstra delen av Géteborg.
Planomradet grénsar till Blankversgatan i norr, Lillhagsvégen i sdder, Litteraturgatan i
Oster och Arddsberget i vister.

Figur 2. Prelimindr planomrddesgrdns och utredningsomrdde.

Angransande projekt
I anslutning till utredningsomradet som trafik- och utformningsforslaget berér finns ett
antal padgaende projekt:

Pendeltagstation Brunnsbo

Trafikverkets utbyggnad av pendeltagstation Brunnsbo med tillhérande
gestaltningsprogram for omkringliggande ytor.

GFS Citybuss Backastraket

GFS:en tar fram ett trafik- och utformningsforslag som blir en del av
detaljplanen. I detaljprojekteringen av GFS:en kommer samordning med
detaljplanen vara viktig. GFSen ger forutséttningarna for exploatering pa
Litteraturgatans Ostra sida.

GFS Sparvig och citybuss etapp Backaplan — Brunnsbo

GFS:en tar fram ett trafik- och utformningsforslag som blir en del av detaljplanen
i stort genom att prova mojlighet for utbyggnad av sparvig och citybuss pa
strackan.

GFS Bytespunkt Brunnsbo

En GFS for Bytespunkt Brunnsbo har tagits fram och studerat utbyggnaden av
allmén plats runtom kommande pendeltagstation Brunnsbo.
Exploateringsprojekt — Framtiden AB och Egnahem AB

Den geografiska avgriansningen for ovanndmnda angriansande projekt illustreras i
Figur 3.

Avstingning av Brunnsbomotet

Utdver ovanndmnda angréansande projekt finns dven Trafikverkets projekt for
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ombyggnation av Lundbyleden dér avfarterna vid Brunnsbomotet stdngs. Motet
kommer att byggas bort i samband med ombyggnationen av Lundbyleden samt
utbyggnaden av Brunnsbo station och gator vid Backaplan. Projektet frigor
exploaterbar yta med avseende pa att motet inte langre ar i bruk och den yta som
frigérs blir en del av detaljplanen.

[1] endaitigstation Brunnsbo

|| &Fs coybuss Backastrdicer Fd

Q GF5 splrvag oen etyBun
1 etEpp Backaplan-Erunnsbo

GF5 Bytespunkt Brunnsba

Figur 3. Angrinsande projekt till utredningsomrddet som dr beldgna inom eller i anslutning till planomrddet.
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Planeringsforutsattningar

Inom planomradet pagar olika projekt som har utgjort en viktig planeringsforutséttning
for framtagandet av trafik- och utformningsférslaget, se Avsnitt Angrénsande projekt.
Goteborgs stad och de angrinsande projekten har haft en kontinuerlig dialog for att fa en
fullstdndig och vélfungerande trafiklosning i omradet. Den dialogen som har forts mellan
de olika parterna har forankrats i trafik- och utformningsforslaget.

Trafik- och utformningsforslaget har dven haft som planeringsforutséttningar att forbéttra
framkomligheten, tillgéngligheten, dka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter samt
Oka rekreations- och grona viarden inom omradet. Dagvatten- och skyfallshanteringen har
ocksa beaktats och forankrats i trafik- och utformningsforslaget.

Inom planomradet har ett trafik- och utformningsforslag tagits fram for de olika
utredningsomrédena i Figur 2. De olika utredningsomradena skiljer sig bade i karaktar
och ansprak men angrénsar ocksa till olika projekt vilket har medfort att
planeringsforutsittningarna har skiljt sig at beroende pa gata. Dar det rader skiljaktigheter
i de olika forutséttningarna har de olika utredningsomradet beskrivits var for sig i denna
rapport.

Trafiksystem och trafikdata

Utredningsomradet trafikeras av bil, - gdng-, och cykeltrafik samt tung trafik.
Planomradet betjdnas dven av kollektivtrafik via busshallplatserna Balladgatan och
Brunnsbotorget. Busslinjerna trafikerar regelbundet Brunnsbo och erbjuder anslutningar
till centrala G6teborg samt andra stadsdelar. Strax dster om planomradet ligger
motorvigenen E6. Med hénsyn till ombyggnation av Tingstadstunneln sker en del
genomfartstrafik genom Litteraturgatan som 4r i anslutning till utredningsomradet.
Ombyggnationen av Citybuss Backastraket norr om planomradet paverkar ocksa
kapaciteten ldngs med Litteraturgatan. I stort sett bedoms framkomligheten inom
planomrédet och till det storre niromréde som god for samtliga trafikanter.

Det rader brist pa métningar for gang-, cykel- och motorfordonstrafiken inom
planomradet. I de utredningsomréden dér det finns underlag pa métningar eller indikation
pé floden har det beskrivits nedan.

Zick zack-gatan

Gatorna som strécker sig fran Poesigatan fram till Humoreskgatan refereras till Zick
zack-gatan med avseende pa dess utformning. Trafiksystemet genom Zick zack-gatan har
en sektion pa 7 meter och bestar av en korbana pa cirka 5,5 meter och en gangbana pé 1,5
meter, se Figur 4. Gatan &r idag dubbelriktad for motorfordonstrafiken och har inga
hastighetssékrande atgarder. Langs med Zick zack-gatan finns ett antal gang-, cykel- och
bilkopplingar till Litteraturgatan.

I anslutning till Zick zack-gatan aterfinns busshéllplatsen Balladgatan som trafikeras av
flera busslinjer och betjdnar en stor del av planomradet. Métningar frén Visttrafik visar
att antalet pastigande resendrer under ett vardagsdygn vid busshallplatsen uppmittes till
1 225 under april-juni ar 2023. Antalet avstigande resenérer uppmaittes till 1 068. Detta
ger eventuellt en indikation pa gangflodet i omradet.

Det rader brist pd métningar for de olika trafikslagen. Narmsta méatningen aterfinns
mellan Brunnsbomotet och Litteraturgatan och uppméttes ar 2017 till 12 800 fordon per
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medelvardagsdygn' (AMVD), varav 13 % utgjordes av tung trafik. Under eftermiddagens
maxtimme uppmittes 530 motorfordon mot centrum och 900 motorfordon fran centrum.

Tvarsektion Zick zack-gatan
[ [

| |
Fastig h?tsg rans Fastig h?tsg rans
I I

Figur 4. Sektion ldngs med Zick zack-gatan och Berdttelsegatan.

Berittelsegatan

Berittelsegatan &r cirka 320 meter lang och har samma karaktdr som Zick zack-gatan med
en sektion pa 7 meter bestaende av 5,5 meter dubbelriktad korbana och 1,5 meter
gangbana, se Figur 40Omradet bestar huvudsakligen av flerbostadshus och trafiken i
omradet utgors till storsta delen av boenden.

Brunnsbotorget

Vid Brunnsbotorget finns ett antal verksamheter och viktiga malpunkter vilket skapar en
del trafik till och frdn omréadet. Vid Brunnsbotorget dterfinns en del restauranger/caféer
med uteserveringar samt breda gdngbanor. Vid Brunnsbotorget dterfinns dven en
busshallplats som trafikeras av flera busslinjer. Métningar frén Visttrafik visar att antalet
pastigande resendrer under ett vardagsdygn vid busshéllplatsen uppmiittes till 1 360 under
april-juni ar 2023. Antalet avstigande resendrer uppmaittes till 1 199. Detta ger eventuellt
en indikation pa gangflddet i omradet.

Den priméra motorfordonsanslutningen till Brunnsbotorget sker genom tva
cirkulationsplatser sdder om omradet. Infarten till Brunnsbotorget fran den vistra
cirkulationsplatsen dr enbart avsedd for buss. Detta géller dven for utfarten for den ostra
cirkulationsplatsen, se Figur 5.

! Trafikmingd pa gator, Goteborgs stad.
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Figur 5. Trafikering for kollektivtrafik vid Brunnsbotorget.

Forfattaregatan/Monologgatan

Utredningsomrédet ansluter till Brunnsboskolan i nordvist och till forskolan Anglagard i
Oster. Den kombinerade géng- och cykelbanan fran Forfattaregatan fortsétter visterut och
ansluts till gdng- och cykelbanan p& Anekdotgatan. Det finns idag ingen mdjlighet for
motorfordonstrafiken att trafikera den véstra delen av Forfattaregatan. I framtiden nér den
tillkommande f6rskolan byggs kommer det att finns behov for personal, foréldrar,
livsmedelstransport, avfallstransportdrer och sé vidare att angora forskolan.

Idag finns en vandplats norr om Monologgatan for att hindrar biltrafiken fran att kora in
pa den kombinerade géng- och cykelbanan som fortsétter vésterut fran Forfattaregatan. 1
framtiden planeras byggnation av en forskola pa gronytan vister om Brunnsboskolan.
Detta stéller eventuellt krav pa framkomligheten for motorfordonstrafiken men dven
sikra gang- och cykelvédgar i anslutning till forskolan.

Det har dven identifierats behov av angoringsfickor vid vandplatsen. Idag stéller sig bilar
langs med Monologgatan for att till exempel hdmta upp eller ldmna av personer. Det
finns idag inget forbud mot att angdra ldngs med gatan.

Oskar Rings plats

Utredningsomradet vid Oskar Rings plats &r cirka 100 meter 1dngt och angrénsar till
Blankversgatan i norr och Grandsgatan i sdder. Gatan har en varierande sektion men
utgors huvudsakligen av en cirka 1,5 meter bred gangbana och en 7 meter bred
dubbelriktad korbana. Det har identifierats en brist pa gangbanan i anslutning till Folkets
Hus. Idag 4r gdngbanan inbyggd mot fastigheten vilket gor att vid den delen av sektionen
minskar gangbanebredden fran cirka 1,5 meter till cirka 0,9 meter.

Tingstadsvagen

Utredningsomradet vid Tingstadsvégen ar cirka 240 meter langt och har en sektion
bestdende av en dubbelriktad korbana pé cirka 9 meter totalt. Tingstadsvégen trafikeras
idag framst av motorfordonstrafik inklusive tung trafik. P4 Tingstadsvagen éterfinns dven
busshéllplatsen Balladgatan med héllplatsldgen pa bade norra och sédra sidan om
korbanan. Den kombinerade gang- och cykelbanan langs med Litteraturgatan ansluter till
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en cirka 1,5 meter bred gangbana fram till busshéllplatserna. Oster om hallplatsligena
finns inga gang- eller cykelbanor ldngs Tingstadsvdgen men Gamla Tingstadsgatan
anvinds som gang- och cykelbana och 16per lings Tingsdtadsvégens sodra sida. En gang-
och cykelbana ansluter Gamla Tingstadsgatan till gdng-och cykelbanan lédngs
Dammgardsgatan/Billskérsvigen.

Den senaste méitningen uppmattes mellan Tingstadsmotet och Litteraturgatan &r 2019 till
en AMVD motsvarande 4 700 dir 12 % utgors av tung trafik. Under eftermiddagens
maxtimme uppmattes 240 fordon mot centrum och 290 fran centrum.

Gaturum och stadskaraktar

Brunnsbo framtrader som ett omrdde med manga kontraster och gemenskap, dir stadens
industriella arv moter den moderna stadsutvecklingen. Brunnsbo byggdes under 1960-
talet och 4r en plats som karaktiriseras av dess industriella historia samtidigt som
framtidens visioner tar form. Brunnsbo &r en plats ddr méanniskor fran olika bakgrunder
och livsstilar méts, vilket skapar en varm, levande och dynamisk atmosfér.

Arkitektoniskt kdnnetecknas Brunnsbo av en blandning av olika bostadsformer med
flerbostadshus och nyare bostadsprojekt och radhus, vilket dterspeglar den senaste
utvecklingen i omradet. Omradets industriella forflutet &dr fortfarande nérvarande i form
av bevarade byggnader och strukturer, vilket ger omrédet en unik karaktir och paminner
om Goéteborgs rétter som en industriell kraftplats.

Trots sin industriella historia dr Brunnsbo ocksa ett omrade dar gronska och natur far
plats att blomstra. Runt om i Brunnsbo éterfinns parker och andra gronomraden vilket ger
invanarna andningshal och skapar métesplatser for bade vuxna och barn. Dessa parker
och gronomraden bedéms vara en bidragande faktor till skapandet av kédnslan av
gemenskap och tillhorighet, och dr vardefulla for familjelivet och den sociala samverkan.

Det dagliga livet i Brunnsbo underlittas av att ha en god tillgdng pa service och
bekvamligheter. Det faktum att butiker, utbildningsinstitutioner och forskolor ligger néra
varandra stirker kinslan av ett sammanhaéllet samhélle. Dessutom &r omréadet vl anslutet
till resten av Goteborg genom stora trafikleder och effektiva kollektivtrafikforbindelser.
Detta gor det enkelt for invanarna att sig till arbete, skolor eller stadens utbud av
kulturella sevdrdheter och evenemang.

Social sammanhallning 4r ett genomgaende tema i Brunnsbo, ddr invdnarna engagerar sig
i lokala foreningar och initiativ. Det finns en stark kénsla av samhorighet bland de som
bor hér, vilket aterspeglas i det aktiva deltagandet i gemensamma aktiviteter och projekt
for att forbéttra och berika omradets livskvalitet.

Trygghet

Vignitet inom planomradet 4r vil upplyst med belysningsstolpar riktade fraimst mot
motorfondstrafiken. Gdng- och cykelbanorna far in belysningen frén belysningsstolparna
men &dven ljus fran fastigheter och butiker.

Planomradet &r préglat av bostdder i form av flerbostadshus och villor/radhus. Gang- och
cykelbanorna inom planomradet gar antingen genom eller intill kvarteren med bostdderna
vilket bedoms upplevas tryggt for fotgidngare och cyklister.
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Tillganglighet

Topografin inom planomradet &r relativt platt med sma langsgaende- och tvirgaende
lutningar. Framkomligheten for de olika trafikanterna bedéms god med ett §vergripande
végnit som ansluter till bade lokal- och regional trafik. Det finns goda mojligheter for
angdring och parkering inom omradet. De befintliga gdngbanorna &r idag smala och
uppfyller inte kraven enligt Teknisk Handbok.

Zick zack-gatan

Géngbanorna langs med Zick zack-gatan dr upphdjda och separerade fran kérbanan med
kantsten. I vissa sektioner lings med Zick zack-gatan finns nollat kantstod for att
tillgdngliggdra och majliggdra for personer med till exempel rullstol eller barnvagn att
kunna ta sig till och frén gangbanorna. Gang- och cykelbanorna ér idag smala och
uppfyller ej standarden enligt Teknisk Handbok. I Figur 6 finns ett exempel pa

tillgdnglighetsanpassning pa en del av Zick zack-gatan i anslutning till Sdngspelsgatan.

Figur 6. Tillgiinglighetsanpassning pa Sdngspelsgatan’.

Beriattelsegatan

Berittelsegatan har samma karaktar som Zick zack-gatan. Berédttelsegatan ansluter till
Brunnsbotorget enligt vinstra bilden i Figur 7. I den hogra bilden i Figur 7 aterfinns
ocksa ett exempel pa tillginglighetsanpassning mellan gdngbanorna. Gangbanorna ar idag
1,5 meter och uppfyller ej standarden enligt Teknisk Handbok.

2 Bild frdn Google Maps.
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Figur 7. Tillgiinglighetsanpassning pad Ber<ittelsegatan’.

Brunnsbotorget

Brunnsbotorget karaktiriseras av sin torgyta och andra malpunkter som
livsmedelsbutiker, caféer/restauranger, kyrka, vardinréttningar med mera. Torgytan ir
bred och utformad med smagatsten och hallar for att betona och skapa en tydlig
trafikstruktur. Mellan kdrbanan och géngbanan finns en hojdskillnad vilket kan underlétta
for personer synnedsdttning att orientera sig. Orienterbarheten i Brunnsbotorget bedoms
uppfylla standarden enligt Teknisk Handbok.

Figur 8. Bild pa Brunnsbotorget.

En del brister har dven identifierats dér Beréttelsegatan ansluter till Brunnsbotorget. I
Figur 9 redovisas en bild dér ett forsok pa tillgdnglighetsanpassning mellan
Berittelsegatan och Brunnsbotorget genomforts. Pé sddra sidan om kdrbanan har
kantstddet nollats men mots dock med ett upphdjt kantstdd norr om korbanan.

3 Bild frdn Google Maps.
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Figur 9. "Tillginglighetsanpassning" vid Brunnsbotorget’.

Forfattaregatan/Monologgatan

Géngbanan sdder om Brunnsboskolan &r ca 3—4 meter och breddas visterut till cirka 6-7
meter. Breddningen vésterut mojliggdr for boenden med bil att kunna kora i den breda
strickan vid flytt osv. Breddningen vésterut tillgéngliggor ocksé for personer med till
exempel rullstol och barnvagn att kunna ta sig forbi pa ett tillfredsstéllande sétt.
Géngbanan ansluter till Anekdotgatan

Géngbanan ldngs med Monologgatan &r cirka 2 meter bred vilket uppfyller standarden i
Teknisk Handbok forutsatt att det antas vara laga gdngfloden. Monologgatan har samma
karaktér som Zick zack-gatan och Berittelsegatan dir det finns nollat kantstod i vissa
delar av sektionen for att koppla de lokala bostadsgatorna med Monologgatan.

Oskar Rings plats

Det har identifierats en brist pad gdngbanan inom utredningsomradet som det konstaterats i
avsnitt Oskar Rings plats under kapitel Trafiksystem och trafikdata. Utdver
framkomlighetsproblem som framgar innebér &ven minskning av gdngbanebredden till
cirka 0,9 meter ett tillgénglighetsproblem. Detta innebr att personer med rullstol och
barnvagn tvingas ta sig ut mot kdrbanan. Det finns heller inget nollat kantstdd vid den
delen av sektionen som mojliggor for personer med till exempel med rullstol att ta sig
forbi pa ett smidigt och trafiksékert sitt.

Tingstadsvagen

1 stort sett bedoms tillgdngligheten langs med Tingstadsvégen ha god standard.
Busshallplatserna ér relativt smala, men bedéms uppfylla standarden enligt Teknisk
Handbok vad géller tillgénglighet. Dock finns det bara viderskydd vid héllplatslidge D
(0stergaende) och det dr utformat med endast ena kortsidan Sppen, vilket kan leda till
trygghetsproblem. Det har identifierats brister med passagen dver Tingstadsvdgen, som ¢j
uppfyller standarden enligt Teknisk Handbok.

Trafiksakerhet

Inom utredningsomradet rader en skyltad hastighet pa 50 km/h. Det har identifierats
brister pa hastighetssakrande atgérder i de olika utredningsomraden. Den planerade
exploateringen inom planomradet bedéms generera trafik och trafiken i omradet kommer

4 Bild frdn Google Maps.
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att 6ka. Det har identifierats behov av trafiklosningar med hastighetssékrande atgarder for
att oka trafiksdkerheten inom planomradet.

Projektet har gjort ett STRADA-utdrag som visar ett fatal olyckor i utredningsomradet
under perioden 2013-2022, se Figur XX. Totalt dr det XX olyckor, varav en kategoriseras
som allvarlig olycka, XX som mattliga olyckor och XX som lindriga olyckor. De flesta
olyckor som rapporterats intraffar vid...

Den olyckstypen som forekommer mest dr XX for bade fotgdngare och cyklister XX. For
motorfordon dr XX och XX mest forekommande. Det har rapporterats... Resterande
olyckstyper redovisas i XX.

Byggnadstekniska forutsattningar

Naégra byggnadstekniska forutséttningar som varit styrande i arbetet med trafik- och
utformningsforslaget har varit de befintliga byggnaderna inom planomradet,
fastighetsgréinser, tillkommande exploatering samt den befintliga infrastrukturen (inkl.
dagvatten- och skyfallsfragor).
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Trafik- och utformningsforslag

Ett trafik- och utformningsforslag har tagits fram for de olika utredningsomradena inom
planomradet. Som det konstaterats tidigare i rapporten skiljer sig vissa
utredningsomraden i karaktér och ansprak vilket har resulterat i att utredningsomradena
utretts var for sig. Ett holistiskt tankesétt for hela planomradet har dock genomsyrat
arbetet med trafik- och utformningsforslaget dar framkomlighet, tillgidnglighet,
trafiksékerhet och héllbarhet varit en viktig del av arbetet.

Zick zackgatan
Ett trafik- och utformningsforslag har tagits fram for Zick zack gatan, se Fel! Hittar inte
referenskilla..
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Figur 10. Trafik- och utformningsforslag lings med Zick zack-gatan.

En av forutsittningarna i utformningen av Zick zack gatan har varit antagandet att det
rader laga trafikfloden langs med gatan. Den storsta delen av trafiken som beddms réra
sig langs med Zick zack gatan r de som har bostdderna som malpunkt. For
motorfordonstrafiken foreslas att den befintliga kdrbanan pa 5,5 meter minskar till 3,5
meter i vissa sektioner. Den resterande ytan dér sektionen minskar foreslas ersittas med
gronska i form av till exempel trad. I trafik- och utformningsforslaget foreslas att Zick-
zack gatorna far en chikanformad I6sning for att fa ner hastigheten ytterligare lings med
gatan. Placering av chikanerna pa Zick zack gatan har dimensionerats efter att en LBn
och personbil skall kunna métas pa rakstracka. Chikanerna har ocksa placerats med
hénsyn till var den planerade exploateringen har placerat sina PRH och miljohus. Detta

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och
utformningsférslag

16 (30)



for att mojliggora sophantering och for personer att kunna nyttja PRH i kvartersomrédet.
Detta kan komma att behdva justeras framdver, med anledning av exploatérernas
eventuella justeringar av sina forslag. For gangtrafiken har det foreslagits att gangbanorna
i anslutning till planerad exploatering breddas till 2,5 meter. Befintliga gangbanor i
anslutning till befintlig fastighet foreslas behalla sin ursprungliga bredd.

I projekt "GFS Sparvig och Citybuss, etapp Backaplan — Brunnsbo” foreslas en
cirkulationsplats vid Kaserigatan och en hoger in, hdger ut-korsning vid Balladgatan. Vid
Sangspelsgatan foreslas att korsningen stings av for motorfordonstrafiken. Dessa
forutsattningar har det tagits hojd for i trafik- och utformningsforslaget. For att ansluta till
gangbanorna i det angransande projektet samt skapa en bostadsmiljé har genomgéaende
gangbanor enligt Teknisk Handbok foreslagits, se Figur 10. Den fasade kantstenen som
normalt anvinds vid genomgaende gangbana &r inte optimal for cyklister som ska korsa
gangbanan. Arbete med att hitta en typ av kantsten som fungerar dven for cyklister pagar
internt pé staden. Vid Sangspelsgatan foreslas att den befintliga korsningen for
motorfordonstrafiken gors om till en gang- och cykelkoppling till Litteraturgatan vilket
okar framkomligheten for oskyddade trafikanter inom planomradet.

Berittelsegatan

Bade soder och dster om Berittelsegatan planeras exploatering i form av verksamheter,
bostéder och ny infrastruktur vilket innebér att trafiken pé gatan kommer att 6ka. Ett
trafik- och utformningsforslag for Berittelsegatan har tagits fram och redovisas i Figur
11. Det foreslas att den befintliga gangbanan norr om Beréttelsegatan breddas fran 1,5
meter till 2,5 meter, for att uppfylla kraven i Teknisk Handbok, men dven kunna inrymma
belysningsstolpar. Den befintliga korbanan foreslas fa en bredd pa 5,5 meter. Breddning
av den befintliga gdngbanan innebér dock markintrang mot fastighet soder om
Berittelsegatan pa cirka 1 meter.

Genomgaende gangbana med
___—— Ansluter till befintligt M fasad kantsten/nollad kantstod
o . | ?
m—ir — Z ED . —
I
T

S — . = —— : N E N —

Figur 11. Trafik- och utformningsforslag lings med Berdttelsegatan.

Med hénsyn till den planerade exploatering och den tillkommande trafikalstringen har en
ny motorfordonskoppling foreslagits enligt Figur 11. Den nya kopplingen bedoms starka
kapaciteten pa Berittelsegatan genom att minska risken for kobildningar.

Det har identifierats i avsnitt Trafiksystem och trafikdata under kapitel
Planeringsforutsdttningar att det inte finns nigra hastighetssékrande atgérder pa den 320
meter langa gatan. I h6jd med entrén till den planerade verksamheterna har en upphdjd
passage enligt standardritningen 4510 foreslagits.
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Det finns idag tva nirliggande cirkulationsplatser i anslutning till Berattelsegatan och
Brunnsbotorget. Den vistra cirkulationsplatsen i Lillhagsvégen foreslés att stingas av i
projekt ”GF'S Sparvig och Citybuss, etapp Backaplan — Brunnsbo” vilket innebdr att det
enbart ar den Ostra cirkulationsplatsen som betjdnar omradet. Busshéllplatsen vid
Brunnsbotorget kommer att flyttas nagot soderut och placeras ldngs Lillhagsvégen. I
trafik- och utformningsforslaget har en gang- och cykelkoppling mellan Berittelsegatan
och gang- och cykelbanan ldngs Lillhagsvigen foreslagits for att 6ka tillgdngligheten till
Lillhagsvagen och till det nya busshéllplatslaget.

Brunnsbotorget

For att skapa en enhetlig trafiklosning tillsammans projekt "GFS Spdrvdg och Citybuss,
etapp Backaplan — Brunnsbo” och de tillkommande exploateringarna har ett trafik- och
utformningsforslag enligt Figur 12 tagits fram. Det foreslas en upphdjd passage i
anslutning till cirkulationsplatsen soder om Brunnsbotorget enligt standardritningen 4510
i Teknisk Handbok. Gang- och cykelbanan ¢ver den upphdjda passagen ansluter till det
angréansade projektets trafikforslag.
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Figur 12. Trafik- och utformningsforslag vid Brunnsbotorget.

Det foreslas dven att gangbanorna pa 2,5 meter vid cirkulationsplatsen ansluts till de
befintliga gdngbanorna sdder om Brunnsbokyrkan. Det foreslés nollat kantstod dér
gangbanorna méts. Det finns idag inga konkreta planer for omradet dster om
Brunnsbotorget och behovet av en gang- och cykelkoppling till det omradet far utredas i
senare skeden.

Soder om cirkulationsplatsen har det ocksa foreslagits en upphdjd passage enligt
standardritningen 4510 i Teknisk Handbok. Gang- och cykelbanorna ansluter till det
angrinsade projektets trafikforslag. For att minimera markintrdnget mot den planerade
exploateringen sydost om cirkulationsplatsen har cykelradierna fétt ga ner i standard till
en innerradie pa 10 meter. Det innebir att pendelcykelstraket inte far den optimala
standarden just vid denna sektion. Det &r ocksa svart att uppnd hogsta standard pa
tillgdnglighet for personer med synnedséttning dé det &r svart att mojliggéra vinkelréta
riktningsgivande kantstenar ver passagen.

Vister om Brunnsbotorget foreslas kdrbanan bli 7 meter och resterande 3 meter foreslas
vara avsedd for gdngbanan. Anledningen till att det foreslas en bredare korbana pa denna
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del av sektionen beror pa dess korta stricka och mojligheten for dimensionerande fordon
att svinga in och ut fran strickan pa ett trafiksdkert sétt.

Forfattaregatan/Monologgatan

Trafik- och utformningsforslaget for Forfattaregatan/Monologgatan redovisas i Figur 13.
Det foreslas en separerad gang- och cykelbana pa 4,4 meter (2 meter gang, 2,4 meter
cykel) soder om Brunnsboskolan och den tillkommande férskolan. Gang- och
cykelbanan ansluter till den befintliga gang- och cykelbanan langre vésterut enligt Figur
13. Det har édven foreslagits en gdng- och cykelkoppling pa 3 meter norrut till férskolan.

Vi
Ungeférligt lige FV—kommare R //

Figur 13. Trafik- och utformningsforslag lings med Forfattaregatan/Monologgatan.

Det har identifierats behov av att motorfordonstrafiken ska kunna trafikera den véstra
delen av Forfattaregatan, se avsnitt Trafiksystem och trafikdata under kapitel
Planeringsforutsdttningar. 1 trafik- och utformningsforslaget har detta foreslagits en
korbana pa mellan 3,5 meter och5 ,5 meter. Med samma utgangspunkt som Zick-zack
gatan har en minskning av koérbanebredden foreslagits for att minska markintranget pa
omkringliggande fastigheter. Eftersom korbanan ar i anslutning till bade Brunnsboskolan
och den tillkommande forskolan har den utformningslosningen foreslagits hér for att
sikerstilla sdkra skolvdgar. Regleringen av den nya vigen foreslas genomforas med
vijningspliktsmarken dir motorfordon kommande 6sterifran har véjningsplikt ver
motorfordonen kommande vésterifran (fran forskolan). Med avseende pa den breda gang-
och cykelbanan som fortsitter vésterut har det identifierats en risk for att motorfordonen
fortsétta att kora vidare vésterut. Det foreslas dérfor att gdng- och cykelbanan fortsatter
med samma bredd efter korsningen samt att vigmérke D7 ”Pdbjuden gang- och
cykelbana skylt” sitts upp for att signalera for motorfordonstrafiken att inte kora vidare
vésterut.

I trafik- och utformningsforslaget foreslas att den befintliga vindplatsen behalls for att
fortsatt mdjliggora for motorfordonstrafiken att kunna vinda utan att behova aka forbi
Brunnsboskolan och den tillkommande forskolan. Genom att behalla den befintliga
vindplatsen sékerstiller projektet ocksa att trafiken in till den tillkommande forskolan
enbart angors av personer som har forskolan som malpunkt. Detta minskar trafikflodet
och okar trafiksikerheten.
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Det har dven identifierats behov av angoringsfickor vid vindplatsen som det beskrivits
under avsnitt Trafiksystem och trafikdata under kapitel Planeringsforutsdttningar. Trafik-
och utformningsforslaget har tagit hojd for det och foreslagit tre angdringsfickor séder
om korbanan.

Det foreslas en vandplats 6ster om vad som ska bli férskolan, det vill sidga véster om
Brunnsboskolan. Véndplatsen dr dimensionerad for att LBn ska kunna vénda. Detta
mojliggor for storre fordon som livsmedelstransport, avfallstransportorer eller
raddningstjansten att kunna nyttja den.

Oskar Rings plats

Vid Oskar Rings plats har ett antal mindre justeringar genomforts for att forbéttra
framkomligheten, trafiksidkerheten och tillgédngligheten. Ett trafik- och utformningsforslag
for utredningsomradet vid Oskar Rings plats redovisas i Figur 14.

Figur 14. Trafik- och utformningsforslag vid Oskar Rings plats.

Det har identifierats brister och behov langs med strickan som beskrivits i delavsnitt
Oskar Rings plats under kapitel Planeringsforutséttningar. Det foreslas att gangbanan
breddas till 2,5 meter. Detta for att uppfylla kraven i Teknisk Handbok, men dven
mdjliggora for placering av belysningsstoplar. Med avseende pa den tillkommande
exploateringen i form av bostédder nordvést om utredningsstrickan kommer trafiken i
omrédet att 6ka vilket 6kar behovet av en bredare gdngbana. Vid sektionen dér
gangbanan dr 0,9 meter foreslas en avsmalning av kérbanan till 3,5 meter for att undvika
markintrdng mot privata fastigheter. Avsmalningen bedoms dven resultera i att strickan
upplevas som lagfartsomrade vilket okar trafiksdkerheten. Korbanan foresléas ha en bredd
pé 6 meter vilket ocksa bidrar till intrycket av att gaturummet upplevas som
lagfartsomrade.

Tingstadsvigen

Tingstadsvdgen ansluter till projekt ”GFS Spdrvig och Citybuss, etapp Backaplan —
Brunnsbo” i dess vistra dnde och ansluter till befintlig utformning i dess 6stra énde. Det
planeras for tillkommande exploatering i form av bostdder bade norr och séder om

——| Kommenterad [AD2]: Kompletteras nir Tingstadsvéagen 4r
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Tingstadsvégen. Ett trafik- och utformningsforslag for Tingstadsvédgen har tagits fram, se
Figur XX.

I Goteborgs stads cykelprogram har cykelbanan ldngs med Litteraturgatan och vidare mot
Tingstadsvagen pekats ut som pendelcykelstrak. Idag finns en kombinerad gang- och
cykelbana sdder om Tingstadsvidgen som inte uppfyller standarden for ett
pendelcykelstrak. Det har ddrmed féreslagits en cykelbana pa 3,6 meter sdder om
Tingstadsvéagen. I trafik- och utformningsforslaget har radierna in till pendelcykelstraket
pa Tingstadsvédgen dimensionerats efter minst 30 km/h, vilket medfor en radie pa

30 meter. Soder om cykelbanan foreslas en gdngbana pé 2,5 meter. Det foreslds dven en
gangbana pa 2,5 meter norr om kdrbanan for att betjéna de tillkommande bostéderna.

I trafik- och utformningsforslaget har busshallplatser med ficka enligt standardritning
3594 ritats in. Kérbanebredden foreslas till 3,5 meter i respektive korriktning och en
mittrefug som separerar den dubbelriktade trafiken.

Det finns dven planer om ett parkeringsanldggning under den planerade exploateringen
norr om Tingstadsvégen. For att mojliggora angoring till parkeringsanldggningen har det
foreslagits en hoger in, hoger ut-korsning frén Tingstadsvégen, se Figur XX. Korsningen
ar dimensionerad efter att en LOS och en personbil skall kunna métas.

Trafiksystem och trafikdata

Trafiksystemet bedoms fé en standardokning med forbéttring for fraimst gang- och
cykeltrafiken men dven for motorfordonstrafiken. For gang- och cykeltrafiken forbéttras
standarden genom breddning av befintliga gang- och cykelbanor vid Zick zack gatan,
Berittelsegatan, Brunnsbotorget, Oskar Ringsplats och Tingstadsvégen. Den
kombinerade gang- och cykelbanan pé Forfattaregatan/Monologgatan dkar i bredd till
4,4, meter for att mojliggora for motorfordonstrafiken att angdra den tillkommande
forskolan. Den foreslagna bredden bedoms dock erhélla god standard enligt Teknisk
Handbok och bedoms dven betjdna omréadet pa ett tillfredsstéllande sétt. Det foreslas dven
nya gang- och cykelkopplingar till och fran Litteraturgatan vilket 6kar framkomligheten
och tillgingligheten inom planomradet men dven det storre ndromrade. Den befintliga
cykelbanan féar dven en standardokning till pendelcykelstrak.

For motorfordonstrafiken skapas mdjligheter att angéra forskolan men ocksé
Litteraturgatan fran Berattelsegatan.

Trafik- och utformningsférslagen i de olika utredningsomraden bidrar dven till en
hastighetsreducering, exempelvis med farthinder och genomgéende géngbanor, och ett
intryck av ett omradet upplevas som ldgfartsomrade. Den storsta delen av trafiken som
vistas i omradet har antagits vara boenden eller personer som har malpunkter inom
planomradet. Detta har dven antagits for framtida scenarier. En reducering av hastighet
beddms inte paverka kapaciteten men oka trafiksakerheten.

Sektioner
Sektion for de olika utredningsomraden redovisas i féljande delavsnitt.

Zick zack gatan
En principskiss for sektionen pa Zick zack gatan redovisas i Figur 15. Gatorna langs med
utredningsomrédet varierar i lingd men dven byggnadstekniska forutséttningarna.
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Chikaner har placerats med hinsyn till befintliga férutséttningar men dven tillkommande
exploateringar. Detta for att inte blockera for till exempel PRH och sophantering for

kvartersomraden.

Koncept fér Zick zack-gatan

Figur 15. Konceptutformning for Zick zack-gatan.

Sektion for Zick zack-gatan redovisas i Figur 16.

Tvarsektion Zick zack-gatan
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Figur 16. Sektion i Zick zack-gatan.
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Berittelsegatan

Sektionen som tagits fram for Berttelsegatan redovisas i1 Figur 17. Berattelsegatan har i
stort sett bevarat sin ursprungliga funktion med nagra justeringar for att 6ka
framkomligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Gangbanebredden
foreslds Oka fran cirka 1,5 meter till 2,5 meter.

Den nya motorfordonskopplingen till Litteraturgatan foreslas ha en 7 meter bred sektion.
Motorfordonskopplingen &r dimensionerad for att tvd LBn skall kunna moétas pa
rakstrackan. Den norra korsningen har dimensionerats for att en LBn och en personbil
skall kunna métas. Den sddra korsningen har utformats som en hoger in, hoger ut-
korsning och dr dimensionerad efter att tvd LBn skall kunna métas. Genom den sddra
korsningen forslds dven en upphdjd passage med Gvergangsstillen och cykeloverfart. Den
upphoéjda passagen foljer standardritningen 4510 enligt Teknisk Handbok.

Tvarsektion Berattelsegatan
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Fastighetsgrans Fastighetsgrans
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Figur 17. Sektion i Berdittelsegatan.

Brunnsbotorget
Sektionen som tagits fram for Brunnsbotorget redovisas i Figur 18.

Tvarsektion Brunnsbotorget

Férgandsmark

Figur 18. Sektion i Brunnsbotorget.
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Forfattaregatan/Monologgatan

Sektionen som tagits fram for Forfattaregatan/Monologgatan redovisas i Figur 19. Som
det tidigare konstaterats 6kar den befintliga gangbanebredden till 4,4 meter for att
mojliggora for biltrafiken att angdra forskolan.

Tvéarsektion Forskolan
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Figur 19. Sektion i Forfattaregatan, soder om Brunnsboskolan.

Sektionen som tagits fram for Monologgatan redovisas i Figur 20.

Tvérsektion Monologgatan

Angoringsficka

Figur 20. Sektion i Monologgatan.

Oskar Rings plats

Sektionen som tagits fram for utredningsomrédet vid Oskar Rings plats redovisas i Figur
21. Utredningsstrackan har i stort sett bevarat sin ursprungliga funktion med nagra
justeringar for att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten. Gangbanebredden foreslas
oka fran cirka 1,5 meter till 2,5 meter. Det foreslds dven en avsmalning i den sektion dér
gangbanan breddas ut mot den befintliga kérbanan. Korbanebredden foreslas i den
sektionen ha en korbanebredd pa 3,5 meter.
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Tvarsektion Oskar Rings plats

—~me may

Fastighetsgrans

Figur 21. Sektion vid Oskar Rings plats.

Tingstadsvigen

Sektionen som tagits fram for Tingstadsvégen &r 15,6 meter exklusive busshallplatser och 7

31,3 meter med busshallplatser, se Figur XX.

Gaturum och stadskaraktar

Trafik- och utformningsférslaget bedoms 6ka framkomligheten, tillgéngligheten och
trafiksékerheten. Gaturummet och dess karaktir bedoms inte dndras avsevért utan snarare
forbattra trafiken for framst gang- och cykeltrafiken. Breddning av gang- och cykelbanor,
nya gang- och cykelkopplingar, sékra skolvégar och passager bedoms stérka fotgéngare
och cyklisters nédrvaro i gaturummet. Forslag pa forbattringarna bedoms dven uppmuntra

och resultera i 6kad gang- och cykelandel.

Hastighetsreducerande atgirder som till exempel chikaner pé Zick zack-gatan och

upphoéjda passager pa Berittelsegatan bedoms ocksa ge gaturummet intrycket av ett
lagfartsomrade. Chikanerna foreslds dven gestaltas med gronska, i form av till exempel
trad. Detta okar gronska inom utredningsomrédet och skapar en mer harmonisk gata for

boenden att vistas pa.

ingér gronskas (trdd) pa chikanerna langs med Zick zack-gatan. Enligt kapitel 26H i
Teknisk Handbok &r malet for gronytefaktorn i en gata 0,15 vilket bedéms appliceras i
projektets utredningsomraden. Gronytefaktorn kan eventuellt 6kas om fler tréd eller

avvattnade hardgjorda ytor tillkommer.

Trygghet

Trafik- och utformningsforslaget bedoms medfora 6kad upplevd trygghet i de olika
utredningsomraden. Detta med avseende pa att fotgéingare och cyklisters plats stirks i
gaturummet i och med att gdng- och cykelbanor breddas, det foreslas nya gang- och

cykelkopplingar, trafiklosningar for sékra skolvigar samt upphdjda passager.

Tillganglighet

Trafik- och utformningsforslaget bedoms oka tillgdngligheten i de olika
utredningsomraden. Detta med avseende pa bland annat tillgdnglighetsanpassade passager

| Kommenterad [AD3]: Kompletteras nir Tingstadsvéigen ar
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enligt standardritningen 4510 1 Teknisk Handbok men dven bredare gang- och
cykelbanor.

Det foreslas dven att genomgaende gangbanor gestaltas med ett annat material dn
korbanan for att betona konfliktpunkt mellan gdngbanan och korbanan. Detta underlattar
for personer med nedsatt synformaga att kunna orientera sig fram. De genomgaende
gangbanor foreslas dven vara nollade for att underldtta for personer med nedsatt
rorelseformaga eller personer med barnvagn att kunna ta sig forbi.

En tillgénglighetsplan tas fram i ndsta skede tillsammans med projekt "GF'S Sparvig och
Citybuss, etapp Backaplan — Brunnsbo” for att fa en enhetlig 16sning for hela
planomradet.

Trafiksadkerhet

Trafik- och utformningsforslaget bedoms oka trafiksékerheten i de olika
utredningsomréden. Detta med avseende pa hastighetssidkrande dtgdrderna som foreslas.

Zick zack-gatan

Chikanerna och 6vergangen fran dubbelriktad till enkelriktad korbana genom minskning
av korbanebredden i vissa sektioner bedoms resultera i en hastighetsreducering ldngs med
gatan. Trafiklosningen bedoms dven resultera i att motorfordonstrafiken tvingas vara mer
uppmaérksamma ldngs med gatan da det &r fler hinder for att komma forbi. I sin helhet
beddms trafik- och utformningsforslaget resultera i att gaturummet upplevs som ett
lagfartsomrade och 6kar darmed trafiksdkerheten.

Beriattelsegatan

Det finns idag inga hastighetssikrande atgdrder pa Beréttelsegatan och risken for att
motorfordonstrafiken kor dver skyltad hastighet &r stor. I samband med tillkommande
exploatering soder om Berittelsegatan och den framtida trafikalstringen bedéms fler
personer vistas langs med gatan. Det har ddrmed foreslagits en upphdjd passage enligt
standardritningen 4510 i Teknisk Handbok i hojd med entrén till den tillkommande
verksamheten.

Den nya motorfordonskopplingen till Lillhagsvagen har ocksa hastighetssikrats genom
att foresla en upphdjd passage enligt standardritningen 4510 1 Teknisk Handbok.

Brunnsbotorget

Infarten till Brunnsbotorget foreslds som en upph6jd passage enligt standardritningen
4510. Det foreslas dven nollat kantstdd i de delar som gangbanorna mots vilket bedoms
Oka trafiksdkerheten samt underlétta for personer med nedsatt rorelseformaga och dylikt.

Forfattaregatan/Monologgatan

Avsmalning av kdrbanan for att mojliggora enkelriktad trafik i anslutning till den
planerade forskolan bedoms reducera hastigheten ldngs med strickan. Genom att
bibehalla den befintliga vindplatsen pd Monologgatan bedoms dven trafiken in till den
planerade forskolan minska vilket bedoms oka trafiksdkerheten samt sékerstilla en
sikrare skolvig.

Oskar Rings plats

Det har identifierats behov av hastighetssékrande atgarder ldngs med utredningsstrackan
som det konstaterats i avsnitt [T raﬁlcsiikerheﬁ under kapitel Planeringsforutséttningar. Med
avsmalningen pa korbanan i samband med att gangbanan breddas ytterligare bedoms
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trafiksdkerheten 6ka. Behovet bedoms viktigt med avseende pa den planerade
exploateringen nordvést om utredningsomradet som kommer att alstra trafik.

lTingstadsvégen\ | Kommenterad [AD5]: Kompletteras nir Tingstadsvigen &r
klar.

Byggnadstekniska forutsattningar
Klicka eller tryck hédr for att ange text.

Tekniska anlaggningar
Hiénvisas till planhandlingar.

Geoteknik och markférhallanden
Hiénvisas till planhandlingar.

Arkeologi
Hiénvisas till planhandlingar.

Stallningstaganden och konsekvenser

For att minimera markintrang mot planerad exploatering har cykelbanorna forbi
cirkulationsplatsen vid Brunnsbotorget och Tingstadsvigen gatt ner i standard for ett
pendelcykelstrak. Konsekvenserna av detta medfor en mindre god standard for
pendelcykelstraket men mojlighet for planerad exploatering.

Ett alternativ med “ett golv” har utretts for Zick zack-gatan. Med anledningen av att Zick
zack-gatan pekats ut for skyfallshantering har det alternativet forkastats.
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Figur 22. Forkastat alternativ for Zick zack-gatan.
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Fortydliganden/medskick till projektering

Infor projekteringen skickar projektet med 6versyn pa foljande

e Gestaltningen pa Humoreskgatan
o Gestaltningen pa Berittelsegatan
o Skall det finnas angoringsfickor och en triad rad pa kvartersmarken soder
om korbanan?

e Det finns inga konkretiserade planer mellan Berittelsegatan och Humoreskgatan,
mer specifikt vid parkeringsplatsen strax norr om busshéllplatsldget
Brunnsbotorget, lige A. Nér planerna dr konkretiserade kan en utredning pa
behovet av en gdngkoppling mellan Brunnsbotorget och Humoreskgatan
genomforas.
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Forhallanden under byggtiden
Kénnedom om férhéllanden under byggtiden har inte utretts i detta skede utan behdver
kompletteras i senare skeden.

Analys av behov och paverkan enligt Exploateringsforvaltningens metodik har paborjats
for projektet och uppdateras infor granskning med justeringar. Analys av behov och
péaverkan kompletteras eventuellt om det identifieras behov av en fordjupad
behovsanalys.

Dispenser, tillstand och avtal
Det finns ingen kdnnedom om dispenser, tillstand och avtal for projektet.
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Bilagor

Bilaga 1 — Trafik- och utformningsférslag
Bilaga 2 — Berdkning av gronytefaktor
Bilaga 3 — Kostnadskalkyl

Bilaga 4 — Analys av behov och paverkan
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